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L.cbjet de lotion c one me uu diepoeiti* relentless 
anti-renveraeaent pour Tehiculee rentier* lourdB. 

H e et deet5ne It ^uiper lee joules a centre de granite 
eW ^ ^aeeurer par detection de iWleration centrifuge 
critlouedes l-entree de la courbe le fretoiage du Teiacule. 

U eet connu que lea vehicle poide lourde do* la hauteur 
dtt centre de gravlte a une valour voiatoe ou euperieure a la lar- 
^ hore-tout dee p^ti*uee preaentent dee rle **. de renver- 
e e*ent dene lee viragee, el la viteeee du vehicule eet trop ele- 
^ en egard a ea etaoillte intrineeo^e d^ part, et au devere 
et rayon du vixag. d'autre part. Halgre lee anelloratione appor- 
^ a * etaoillte dee venlculee et a la for-atlaa de. eonduo- 

lee accldente de oe lait, deaeurent tree nonfcreux, et at- 
telgnent aeteellement ... 55 * dee cae. 



teigoent boxubj-uw""" --■ " ■ 

eouv~t le condueteur ne permit paa a t W , d.pule 
e. caeine, la nature du virago ou'll aWe, et ne pent de e. 
f ait, nl eorriger emcaeenent a ***e ea conduite, nl progreeeer 
dane eon eene depreciation. On a alore utilise dee eigaaux 
avertieeeure eonore. ou lu.aneux Pour avi*er le condueteur lore 4 ue 
20 la conllgaration erlticue etait attetote. ^ _ 

Haie oette eigoalisation ne pex*ettait pae au onauffeur d. 
ralentix a tenpe ea vitesee, car 11 ne diepoee *ue d'un te*pe 
^ court au dehut de Lentree en course pou, reduce * vi*e-e, 
* a ete ainei Centre c_ue Intervention nnenine etait 5neu«i- 



eante* 
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II est constitue par la combinalson d'un d^tecteur d»aeeeie- 
ration centrifuge critique emettant unw signal eleotrique et d'une 
eiectro-vanne actionnant le circuit de frelnage duveMcule, li*frt 
^l^deB^avertiBseuro eonores et visuels. 
5 Sur les desslns annexes donnas a titre d' example non limita- 

tif a « me des formes de realisation de l*obJet de 1' Invention t 

la figure 1 montre le dispositif dStecteur d'accelSration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eleotrique. 

la figure 2 montre 1» installation actionnant le frelnage 
10 pneumatique de la Bemi-remorque. 

La figure 3 montre en variants m perfectionnement a cette 

Installation de frelnage. 

le dispositif de detection de 1* acceleration centrifuge cri- 
tique est oonstitu^ figure 1 par un boitier etanehe 1 dans lequel - 
15 a ete pratique une cavite semi-cireulaire 2 dans laquelle se meat 
une bille d'aeier 3 ou tout autre Basse metallique. 

Le volume conplementalxe de la cavite 2 est occupy par un 
liqjuide visqueux 4 dont le rdle est d'amortlr le deplacement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif Insensible aux vibrations. 
20 La forme de la cavite" 2 represente le lieu que decrirait la 

masse d'un pendule constitufi par la bille 3 le bras 5 de longueur 
L'articule autour de l»axe 6, dispose dans un plan transversal an 
. venicule, les positions extremes symetriques que pent prendre la 
bill* 3 materialisant les deflections angulaires + o[ par rapport 

25 a la verticale. 

On dome par eonstroction a o( une valeur cemprise entre 
15" et 25«> en relation aveo la stabllite intrinseque du vehicule. 

Sur le boitier sent fixes a des positions symetriques par 
rapport a la verticale deux detecteurs eiectro-magntftiquee de pro- 
30 limits 7 et 8 qui oommandent lorsque l'un ou 1' autre detecte la 
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presence d la Mil* 3 dane une dea 2 poaitione extrdmea de c or- 
denude angulaire * * , 1« alimentation du relaiB 9 et la feme**, 
re Bimttltaaee dea contaots 10, 11 et 12. 

Lea detecteara ele^-magaetiquea 7 et 8 soat alimeatea eux- 
5 mlmea par uue aouroe de couraat coatiuu suivant aeaeaa figure 1 . 
Ea variant le dlapoaitif de detection ci-deaaua d^crit 
pourralt 6tre couatitTO par to veritable peadule artioul* eutour 
de l'axe 6 et doat le eraa 5 et la masse 3 aeraleat eatiereneat 
coatenue daaa le Dottier etaadhe 1, 1* volume de la cavite 2 de 
10 forme apprepriee etaat complete par to liquide visqueax 4. I* 
fermetare du coatact 10 eatralae l»alimeatatioa eleotrlque de 
Veleetro-Tuaae 25 figure 2, et eonnnaade l'actioa de freiaage de 
la eeai-remorque. la fermetare du coataet 11 eatralae 1'allmeata- 

tion aa klaxoa 13 oa d«un voyaat lumiaeux pour alerter le ohaaf- 

, K fear, la fermetare da micro-contact 12 eatralae 1'alimeatatioa 
dea feux reglemeatairea "STOP" 14. 

A I'inatallatioa pneumatique de freiaage de la aeml-remor- 
oae figure 2 eoaatitaee par l'autodietributeur 15, le reaervoir 16, 
lea recepteura 17, 18, 19 et 20 le correeteur vlde-caarge 21, la 
20 coaduite "automatique" 22 a -alimentation ea air comprime et la 
ooadaite "directe" 23 et 28 de oommaade de frein, oat ete ajoutee 
pour lea Deaolaa de 1« invention, le aelecteur de cirouite 24, 
l»eieotro-vaaae 25, la coaduite d'alimeatatioa ea air comprime 
26 et la ligae eleotrlque 27. 
25 la fermetare du coatact 10 eatralae l'alimentatioa de la 

ligae electrigue 27 et a prorogue la fermeture de l.electro-vaaae 
25. le. aelecteur de circuit 24 met alora ea communication ^ 
coaduite 26 acta preaaioa avec la coaduite de commando 28 et pro- 
voque par 1' action de 1'autodiatriouteur 15 1' alimentation ea air 
30 dea recepteura 17, 18, <9 et 20 et done 1'actioa dea frelne de la 
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BOT i-reaora_ue. X'ali^^icn ****** » 1'** 

ne cease. 1'action de iTeinage cease element, le aeleoteur 24 

■rfWfllt le circuit normal avec ooMnende volontaire de linage 

depuia le traoteur. 
5 vLrttOM** de freinage euivant le schem de la figure 

actionne aVeo 3a *. ef ficacite lee freins dea roue* exterieurea 
au virage oo»e oeux dee roues interims *ni *oins chargeee 

de e'enrayer, ^ ache,* de la figure 3 per*et d« elisor ^ 

tO freins dea roues exterieurea au virage, l««en*le, par 
todlatri^teur 29 et le correoteur en fonction de la charge dea 
^ exterieurea 30.et lea recepteure 18 et 20 dea freine dea 
r ouea interieuree par l. a utodiatri^teur 31 et le correcteur en 
fonctioa de la charge dea rouea interieurea 32, 
15 On conceit aiae-eat le fonctionneaent du dispositif , eachant 

4 ue le diapoaittf de detection de ^acceleration centrifuge eat 
fiie en reference avec la verticale, traneverealeaent dans la 
cattoe de conduite, a Levant du vehicle. 3* ^e ae depla*ant 
.ranaveraalenent a gauche ou a. droite anient le sen* du virage 
20 proportionnelle.ent a 1« acceleration centrifuge. A noter ,ue ce 
aiepcaitif integre auto^ti*ue»ent la valeur algehria_ue de 1-an- 
gxe de devers du virage. *ee positlone extreme que pent prendre 
, • la bille aont li*iteee par construction du Dottier 1 , avec une 

* ..«», a* la stability intrinafeque au 
marge de aScuritS en fonction de 3a sxaDiox 

. A x4.^ m A n £p eoit -car dea eaaaia pratiques 
25 vehieule, laquelle eat determinee sore pax 

de giraticn dana un anueau de virage aana devers et de rayon conuu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de granite, de 
!a vole et de la flexihili* dea reaaorta. D'autre part, le cir- 
cuit electrioue eat collate de moyena peraettant de verifier 
3Q regulierement la fiahilite du dispoeitif . 
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Ce diap sltif aBBoeie a 1* precision da 3* detection en Inte- 
grant en pins une marge de seourite. la rapidite de aommande du frei. 
nage remit tontes les chancee ponr prevenir le rlaqne de renveree- 
ment. II avertit en tfirtre le cnaufyenr et les nsagere de la rente 

5 des dangers et dn freinage. 

II e'appliqne pins particulierement anx vehicnles articules 

comportant nn tracteer et tmo *eml-remorqne« . 

Snr ceo venicnlee la perte de stabilite transversals se ma- 
nifesto snr l'arrlere de la. semi-remorqne alors qae la detection de 
10 vites B e erltiqne pent snivant 1'invention e'effectner a l'avant 

dans la cabine. 

Oette disposition permet de disposer ponr intervener dn 
delal enpplementaire qn. met le vehlcnle ponr parconrir sa propre 

longivtxur* 

15 ~Xe"lrelnage s'effectue alors snr la eeml-remorqne ponr eviter 

la deviation de trajectoixe on la mise en portefeuille dn v&Henle 
artleule. 

Ce dispositif s'appliqne aux remorcfues et anx camions-porteurB 
Tontefois.- les formes, dimensions et dispositions dee 
20 differente elements pbnrront varier dans la limits des equivalents 
comme d'aillenre les mati&res ntilisees ponr lenr fabrication, sans 
changer ponr eel*, la conception generals de l-invention *ni vient 
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EEVEHDICATIOHS 

1* Dispoeitif ralentlssettr anti-renverseraent des vSoicules 
rentiers lourds k centre de gravity elev<5 par detection de l'accele- 
ration centrifuge critique des 1' entree en eonrbe et action automa- 
tique sur le dispoeitif de freinage du v6h±ctOe dans un delal tr£s 

5 court, se caracterisant par la combinaiscm d'un dttecteur d* accele- 
ration centrifuge critique emettant ua signal alectrique aveo une 
eleetro-vanne qui recoit le signal eleetrique et qui actionne le 
circuit de freinage du vehicule en mfene temps que sent actionals 
des signaux sonores et visuels , tela que klaxon et feux rouges 

10 arrleres* 

-2° Dispositif suivant la revendication 1 se caracterisant 
par le fait que le detecteur d 1 acceleration centrifuge critique 
est eonstitue par un bottler Stanch© aveo une cavlte dans laqueUe 
se meut une biUe d'acler a. I'extr&nite du bras articuie d 8 tin pen— 

1 5 dule osciUant dans un liquide amortisseur* 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caracterisant par 
le fait que sur le bottler sont fire's deux detecteurs electro- 
magnetiquee de proximite* dans une position aymStrique par rapport 
a la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 

20 extreme, 1 9 alimentation de relais et la fezmetnre de contacts % 

( 4° DispoBitif suivant la revendication 1 se caraoterisant par 

le fait que, a l 1 Installation pneumatique de freinage de la semi- 
remorqus constitute par I'autodistributeur, le reservoir, les 
recepteurs, le correoteur vlde-cnarge f la conduite automatique 

25 d 'alimentation en air comprint, et la conduite directe de commando, 
sont ajoutes le aelecteur de circuit, l f electro-vaime t une condui- 
te d * alimentation en air comprint et une ligne eleetrique* 
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5 o Diepoeitif Buivant la revocation 1 ** caraotSrisant par 
le fait que le systems de freiange de la Be^-remoroae constitue 
par l.eutodistriDUteur, le reservoir, lea recepteurs, le eorrec- 
tear ride-charge, la conduite automating d'air coaprtae, et la 
conduits direote de eornnand. de freln out ete ajoutes m seleoteur 
de circuit, m electrc-vaime, me conduite d- alimentation en air 
comprise, me ligne electrlque, ainei ou'un deuxieae autodietri- 
*uteur, et un deuxieme corrected de freinage diff eranoiant 3a 
co^oande dee recepteurs de frein solvent la repartition des char- 
ges des roues interieures, et des roues exterieures auvirage. 



